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TEHNICKI PODACI

Zadrzavamo sebi pravo na tehnic¢ke izmjene bez prethodnog obavjestenja.

Tip crpke MP 2 SMP 2 CRPKA MP 2 SMP 2
Motor PUMO 08/1 PUMO 08 Centrifugalna Samgusisna
- centrifugalna
Tip Jednocilindricni, dvotaktni prisiln
zraéno hladen Promijer prikljudaka 50 mm (2"
Radna zapremina 80 ccm 80 ccm Maksimalni protok 500 I/min 550 I/min
Maksimaina snaga 2,4 KW/5800min~ ! 2,4 kKW/5500min™" Najveca usisna 6 85
—— - visina A, sl. 1 & 2 M
otroSnja goriva
pri max. optereéenju 21/ 21/ Najveéa ukupna 55 35 m
. visina B, sl. 1 m
Rezervoar goriva 281
Vi st S
Gorivo Mije$avina benzina* i ulja za dvotaktne ugij::f i / 60 sek
| visini 7. m
motore u odnosu 40:1 (2,5%)
*benzin super ili benzin bez Pb Dimenzije 400 x 320 x 410 mm | 445 x 320 x 410 mm
Pokretanje Ruéno s poluautomatskim starterom Ukupna tezina 14 kg 16 kg
Svjecica BOSNA F80 ili druga odgovaraju¢a Standardna oprema Prikljuéci; usisni Usisni ko§, prikljucci;
Razmak elektroda 0,5-0,6 mm i tlatni usisni i tlacni,
- . tri obujmice D 60 mm
Magnetni upaljac ELEKTRONSKI
Pretpaljenje 1,5 + 0,1 mm




Sl 1
Drawing 1

1. Sesalni ko$ - za MP 2 s protipovratnim ventilom
2. Sesalna cev

3. Crpalka MP 2, SMP 2

4. Tlagna cev

A - Sesalna viSina

B - Skupna vi§ina (Htot)
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Sl 2
Drawing 2

1. Usisni ko8 - za MP 2 s protupovratnim ventilom

2. Usisna cijev

3. Crpka MP 2, SMP 2

4. Tla¢na cijev

A - Usisna visina

B - Maksimalna ukupna visina (Htot)

1. Suction basket - for MP 2 with counter-pressure valve
2. Suction pipe

3. MP 2 and SMP 2 pump

4. Pressure pipe

A - suction height

B - total height



TEHNICNI PODATKI IN MONTAZA SESALNE CEVI

Sesalna cev: (2 sl.1) notranji premer 50mm,
armirana, odporna na podtlak, plasticna ali gumijasta
cev.

DolZina sesalne cevi: odvisna od vade uporabe,
vendar ne priporotamo dolZine daljSe od 10m.

TlaCna cev: (4 sl.1) notranji premer 50mm, odporna
na tlak do 6 bar-ov pri MP 2 in 4 bar-e za SMP 2.

Z reducirnim prikléuékom (kataloSka Stevilka 224.183)
je mogoCa uporaba gibljivih tlaénih cevi od 1/2" do
1.5" (ni standardna oprema!).

DolZina tlatne cevi je odvisna od vasih é)otreb,
pozorni morate biti na najvecjo skupno vi§ino B.

Ko sesalno in tlatno cev navieCete na prikljucka
Crpalke, jo pritrdite z objemkama tako, da z izvijaem

rivijete vi%'aka. Enako zavaruijte z objemko tudi sesalni
0§ 11 sl. 1), ko ga montirate na sesalno cev.

MONTAZA CEVOVODA

Na Crpalko prikljuCite sesalno cev (2 sl 1) s sesalnim
koem (1 sl. 1) in primerno tlacno cev (4 sl. 1).

Za &rpalko MP 2 morate pred sesalnim koSem na
sesalni cevi montirali tudi protipovratni ventil ali
sesalni ko$ s protipovratnim ventifom (1 sl. 1).

Najugodnej§a namestitev sesalne cevi je vertikalna,
brez nepotrebnih  kolen, torej &im krajSa. Pri
namestitvi sesalne cevi potopite sesalni ko$ vsag 10
cm pod gladino vode, toda ne na blato ali pesceno
dno. Sesalni ko opravija viogo mehanskega filtra. V
umazani blatni vodi - pozor na nevarnost zamasitve!

OPOZORILO: Ko tvorimo dejansko viSino, je potrebno
upo$tevati vse izgube, ki nastanejo v cevovodu in
sesalnem ko§u (pri MP 2 tudi v_protipovratnem
ventilu). Na diagramu karakteristike Erpalke (MP 2 in
SMP 2) je prikazana odvisnost pretoka vode od
skupne viSine.

OPOZORILO: Crpalka ne sme nikoli delovati brez
vode, ker voda maZe tesnilo (na pusi rotorja Erpaltke
MP 2 in keramika - grafit SMP 2).

TEHNICKI PODACI | MONTAZA USISNE | TLACNE
CLIEVI

Usisna cijev: (2 sl.1) unutranji promjer 50mm,
armirana, otporna na podtlak,
Blagtiéna ili gumena. o 3

uljina usisne cijevi: ovisi o va$§im potrebama,
preporutamo da ova druZljina ne bude veca od 10m.

Tlatna cijev: (4 sl1) unutranji promjer 50mm,
g%}grzna na pritisak do 6 bar-a kod MP 21 4 bar-a za

S reducirnim prikljutkom (katalo$ki broj 224.183)
moguca je uporaba savitljivih tlacnih cijevi od 1/2" do
1.5" (nije standardna opremal).

Duzina cijevi ovisi o vaSim potrebama, uzimajuci
pritom u obzir najvecu ukupnu visinu B.

Po navlagenju tlacne i usisne cijevi na prikljutke crpke

(sl.3.) izvrSite njihovo utvrscivanje montazom

obujmica. Po istom postupku izvrSite montaZu

?1sis|n(%g ko$a, kao i njegovo ugvricivanje obujmicom
sl. 1).

POLAGANJE CJEVOVODA

Na_crpku prikljucite usisnu cijev (2 sl. 1) s usisnim
kodem (1 sl. 1) i odgovarajuéu tlacnu cijev.

Za pumpu MP 2 morate na usisnu cijev, pred usisni
koSem montirati protupovratni ventil ili usisni ko$ s
ugradenim protupovratnim ventilom (1 sl. 1).

Najpovoljniji poloZaj usisne cijevi je vertikalan, bez
suvidnih - zavoja. Pri namijeStanju usisne cijevi,
potopite usisni ko§ minimalno 10cm pod razinu vode,
pazeci pritom da se koS ne poloZi na blatno ili
pjeskovito dno. Usisni ko§ sluZi kao filter za
mehanicke necistode. U slutaju crplienja prijave -
blatne vode preporutamo oprez zbog opasnosti
zatepljenja!

UPOZORENJE: Po postizanju stvarne visine, potrebno
je uraCunati sve gubitke koji nastanu u cjevovodu i
usisnom ko3u (kod MP 2 i u protupovratnom ventilu).
Na dijagramu karakteristike crpke je prikazana
ovisnost protoka vode o ukupni visini (Htot).

UPOZORENJE: Crpka ne smije djelovati bez vode u
kucistu, jer voda podmazuije aksijalno brtvilo na rotoru
(semering na MP 2, keramika-grafit na SMP 2).

TECHNICAL DATA AND MOUNTING INSTRUCTIONS
FOR THE SUCTION AND PRESSURE PIPE

The suction pipe: (2 drawing 1) inner diameter
@ 50mm, armoured, resistant against under-
Eressure - armoured plastic or rubber pipe.

ength of the suction pipe: dependent upon use, more
than 10 m are not recommendable.

The Sressure pipe: (4 drawing 1 ) inner diameter
@ 50 mm, resistant arslamstpressure up 1o 6 bars for
MP 2 and 4 bars for SMP 2.

Length of the pressure pipe: deRendent’ upon use.
ﬁt’ge?‘ttl%n should be payed to the maximum total
eight B.

The suction and pressure pi?e should be drawn up to
both pump connections (13, 14, drawing 3) and
fastened with clips (drawing' 2) by fastening both
screws with a screw-driver. .
The suction basket should also be protected with a
clip (1 drawing 1) when mounting it to the suction
pipe.

MOUNTING OF THE CONDUIT

The suction pipe should be mounted to the pump with
the suction basket (1 drawing 1) and the appropriate
pressure ;tnpe (4 drawing 1?. or the MP2 pump it is
required to mount a counter-pressure vaive on the
suction pipe, or to mount a suction basket with a
counter-pressure valve.

Vertical attachement of the suction pipe, without
unnecessary turns - i.e. as short as possible, is the
most appropiate gne. The suction basket should be
dippedat least 10 cm under water surface when
attaching the suction pipe, but not on muddy or sandy
bottom. The suction basket performs the role of a
mechanical filter. Attention is required if water is dirty
and muddy - danger of clogging!

NOTICE: All losses that occur in the conduit and the
suction basket should be taken into_account when
forming the actual height (for MP 2 also the
counter-pressure valve). Due to longer ?lpes, the
resistance within conduits grows and the pump
characteristics deteriorate. -

The diagram of the pump characteristics (MP 2 and
SMP 2}H dependence of water flow from the total
height{ totf.

NOTICE: The pump should not operate without water,
because water acts as_lubricator of the sealing
(ceramic - graphite) SMP 2 and on the case of the
pump’s rotor (MP 2J.



SPLOSNA NAVODILA ZA VARNO UPORABO

1. lzdelek je varen za uporabo ob doslednem upo-
gtevanju navodil za varno uporabo, preizkudanje
in vzdrZevanje. )

9. Motor ne sme_delovati nad dovoljenim Stevilom
vriljajev. PoveCuje sé nevarnost poskodbe mo-
torja, ki lahko povzrodl nesreco uporabnika.

3. Bencinski hlapi so vnetljivi. Polnite rezervoar na
prostem in ne v blizini odprtega ognja. Nevarnost

&oiara! ) i .

4. Ne polnite bencinskega rezervoarja, ko motor

deluje. Nevarnost pozaral

5. Motor ne sme obratovati v zaprtem prostoru.
[zpusni plini s0 strupeni. ) .

6. Motor ne sme_obratovati blizu odprtih kletnih
prostorov, izpusni plini s teZji od zraka in lahke
napolnijo ietne nizje lezete prostore. o

7. Pri popravilu motorja zaradi preventive najprej
odstranite kapico s svetke.

g. Motor naj ne obratuje brez fittra in duSilca
sesalnih umov. MoZnost poZara! ;

9. V tasu obratovanja motorja pozor na yrote dele,
Kot so: izpuh, glava valja itd. Nevarnost opeklin!

10. V Gasu obratovanja pozor na yrtljive dele motorja.

11, Pri transportu Crpalke v vozilu izpraznite- gorivo iz
lontka uplinjata (tako, da zaprete pipico goriva in
motor bo sam ugasnil) in rezervoarja. Nevarnost
poZara!

Legendazasl.3in 4

1. Rezervoar za gorivo
. Rotica za plin

_ Cep za odzratevanie

_ Lijak za nalivanje vode

_ Sesalni prikljucek

* Tlagni prikljutek

. Rotica zaganjalne naprave
8. Pipica za gorivo (sl. )
9. Gumb za kratek stik (sl. 5)
0. Crpalka

1. Dusilec sesalnih Sumov

2. [zpudni gludnik

3. (ep za nalivanje vode
14, Cep za praznenje trpalke
15, Okvir

2
3
4
5
6
7
1
1
1
1

0OPCE UPUTE ZA SIGURNU UPORABU

1. Proizvod je siguran za uporabu ako se Qosi]edno
Hidriavate uputa za uporabu | odrzavanje.

2. Motor ne_smije raditi iznad dozvoljenog broja
okretaja. Povecava se opasnost kvarenja motora,
koja moze ozlijediti korisnika.

3. Benzinske pare su jako zapaljive. Rezervoar pu-
nite na otvorenom prostoru a ne u blizini
otvorenog plamena. Opasnost poZaral

4. Nevput‘\ite rezervoar dok mofor radi. Opasnost

ozara!

5. WMotor ne smije raditi u zatvorenom prostoru.
Ispusni su plinovi otrovni!

6. Motor ne smije raditi u blizini otvorenih pod-
rumskih prostora, ispusni plinovi su teZi od zraka
i mogu napuniti po rumske odnosno nize smje-
tene prostorije.

7 Prilikom popravke motora radi preventive prvo
skinite ka&)icu svijecice.

8. Motor neka ne radi bez filtera za zrak i prigusivata
usisnih Sumova. Mogugénost izbijanja poZaral

9. Za vrijeme rada motora obratite paZnju na vruce
dl}elove motora, kao §to su. ispugni lonac, glava

cilindra itd. Opasnost opekotina! o

10. Za vrijeme rada motora pazite na rotirajce djelove.

11 Prilikom transporta crpke vozilom ispraznite
gorivo iz lon iéa karburatora (ugasite motor
zatvaranjem slavine za gorivo).

Legendazasl. 31 4:

1. Rezervoar za gorivo
5 guéica zaplin

. Cep za odzrativanie
. Lijevak za nalijevanje vode
5. Usisni prikijutak

6. Tiagni prikljucak

7. Rutica za pokretanje

8. Slavina za aorivo (sl. 5)

9. Dugme za kratki spoj (sl. 5)

. Grpka

. Prigusivat usisnih Sumova
12. [gpusni lonac

13. Cep za nalijevanje vode
14. Cep za praznjenje crpke
15. Okvir

GENERAL INSTRUCTIONS FOR SAFETY IN
OPERATION

1. The product is safe to operate if instructions for
use and maintenance are strictly observed.

2. The engine should not exceed the allowed num-
per of revolutions, because this would increase
the danger of damaging the engine, what may
cause an accident of the operator.

3. Gasoline va{)ours are inflammable. Thus the tank
should be filled outdgors and not in the vicinity of
OEen fire. Danger of fire!

4. The tank should not be filled while the engine is
still operating. Danger of fire!

5. The engine should not work in a closed room.
Exhaust gases are poisonous.

6. The engine should not operate in the vicinity of
open celiars. Exhaust gases are heavier than air
and can fill the lower s uated cellar.

7. The sparkin -plug cap should be removed when
repairing the engine ag a consequence of
interruption.

8. The engine should not o erate without a filter and
intake muffler. Danger of fire!

g. While the engine is working, attention should be
payed to hot sections: exhaust, cylinder head and
motor blok. Danger of burns!

10. While the engine is working, aftention should be
aned 1o the rotating parts of the engine.

11. Fuel should be emptied from the carburettor
casing (for this purpase the fuel tap should be
turned off and the engine staps working) and the
tank, if the pump should be transported with a
vehicle (danger of fire).

Legend to drawings 3and 4

1. Fuel tank

2" Throttle control lever

3. De-aeration stopper

4. Water-filling hopper

5. Suction connection

6. Pressure connection

7. Starting lever

8. Fueltap (drawing 5)

9. Short-circuit button (drawing 5)
10. Pump

11. Intake ‘muffler

12. Exhaust silencer

13. Water-filling stopper

14. Stopper for emptying the pump
15. Frame




Zaganjanje MP 2

Ker ni samosesalna, zahteva zalivanje ohidja Crpalke
in celotne sesalne cevi s protipovratnim ventilom.
Grpalko in sesalno cev napolnite z vodo skozi lijak 4
sl. 3, v katerem je nameSCena membrana, ki samo-
dejno_zapre pretok, ¢im &rpalka pricne delovati. Za
odzraCevanje tlatne cevi odvijte éep za odzraCevanje 3
sl. 3. Ko motor stece, ¢rpalka pa ne €rpa, morate
motor ustaviti in skozi lijak 4 sl. 3 ponovno zaliti z
vodo sesalno cev. Preverite tesnost sesalne cevi in
protipovratnega ventila.

Zaganjanje SMP 2

Ker je Crpalka samosesalna, je potrebno za zatetek
érpanla naliti z vodo le ohisje Crpalke skozi odprtino
odvijte Cep, 13 sl. 4), za karé)otreb_u}gte cga 6l vode.

ato Cep za nalivanje vode privijte. Crpalka je
samosesalna in zato sama izCrpa zrak iz sesalne cevi.
Samosesalni postopek lahko rega glede na dolZino
cevi in globino sesanja od 1 do 3 min. Ce Crpalka po
maksimalnem Casu sesanja 3 do 4 min $e ne Crpa
vode, morate Crpalko ustaviti. Preverite tesnost cevi,
namestitev in vidino sesanja ter prepustnost, oziroma
Boloiaj sesalnega kosa. o

red ponovnim zagonom Crpalke morate zamenﬁn
toplo vodo v ohi§ju crpalke (pri samosesalnem efektu
se vodavsegreva% s sveZo hladno vodo. Za izpraznitev
vode iz Erpalke sluZi Cep 14 sl. 4.

SI.3MP 2
Drawing 3 MP 2

Pokretanje MP2
S obzirom da crpka nije samousisna, zahtjeva

zaljevanje kuciSta crgke i celokupne usisne cijevi sa
protupovratnim ventilom. Crpku i usisnu cijev na-
punite_ulijevajuci vodu kroz lijevak 4 sl. 3, u kojem je
namjestena membrana, koja automatski zatvara pro-
tok ‘prilikom poCetka rada crpke. Za odzraCivanje
tlatne cijevi odvijte Cep 3 sl. 3. Kad motor potne s
radom, a ¢rpka rie usisava, morate zaustaviti motor i
kroz lijevak 4 sl. 3 ponovo zaliti vodom usisnu cijev.
Pro‘\rl,jlente zabrivljenost usisne cijevi i protupovratnog
ventila.

Pokretanje SMP 2

S obzirom, da je crpka samousisna za pocetak treba
napuniti vodom samo kuciste crpke. Odvijte ¢ep (13
sl. 4) i napunite kuciste crpke (cca 6 1). Po ulijevanju
¢ep privijte. Crpka je samousisna i zato sama usisava
zrak iz usisne cijevi. Samousisni postupak moZe
trajati ovisno o usisnoj visini i duljini usisne cijevi od
1 do 3 min. Ako ni nakon maksimalnog vremena
usisavanja 3 do 4 min. crpka jo$ ne usisava vodu,
morate prekinuti rad motora. Provjerite zabrivljenost
usisne cijevi, polozZaj crpke, odnosno usisnu visiny,
propusnost usisnog ko3a i njegov quoza{. Préje
ponovnog starta motora morate zamijeniti toplu vodu
u kucistu crpke sviezom hladnom vodom (pri
postupku usisivanja zraka dolazi do zagrijavanja
vode). Za praZnjenje crpke sluzi ¢ep 14 sl.4.

L : 15

-

\\
W Sl.4 SMP 2 "
Drawing 4 SMP 2

Starting of the MP2 pump

Because the pump does not operate on the
self-suction principle, it is necessary to water the
housing of the pump and the whole siction pipe with
the counter-pressure valve. The pump and the Suction
pipe should be filled with water through a hopper (1
drawmﬁ 3) with a membrane, which stops auto-
matically the water flow as soon as the pump starts to
operate. The de-aeration stopper should be released
{0 de-aerate the pressure pipe (3 drawing 3). If the
engine starts up and the gump does not start to
operate, the operator shoul stoP the motor and the
suction pipe (4 drawing 3) should be watered again.
The suction pipe and the counter-pressure valve
should be tested for leaks.

Starting the SMP2 pump

Because the pump operates with the self-pumpin

system, it is necessary to pour agprox:mately | o
water through the opemn% into the housing of the
?ump (release the stopper 13, drawing 4). Afterwards
he stopper should be screwed back. Due to the
self-pumping system, the pump herself de-aerates the
suction pipe. The self-suction process can last for 1 to
3 minutes. Its duration de% nds upon the pipe’s
length and the suction depth. The operator should
stop the pump, if after expiration of maximum suction
time (3 - 4 minutes) it has not begun with water
pumping. He should test the suction pipe for leaks
and check the suction height, the position and
tightness of the suction basket.

Previous to renewed starting of the pump, warm
water in the housm% of the pump should be replaced
with fresh, cold water, For emptying water from the
pump, the stopper 14 (drawing 4) should be used.
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ZAGON MOTORJA

Pred zagonom pogonskega motorja trpalke preverite,
te imate dovol] goriva v rezervoarju (1 sl. 3, 4) in
odprite pipico za gorivo (1 sl. 5). RoCico za zagon
hladnega motorig A sl. 6) pomaknite navzdol, rotico
za plin (B sl. 6) pa nastavite priblizno 1/3 plina.
Pogasi potegnite rotico zaganjalne naprave (7 sl. 4),
dokler ne oObcutite, da je mehanizem v prijemu.
Motno potegnite! Rocice ne izpuscajte iz roke
temve¢ jo po- Casi vinite v _osnovn polozaj. Y
nasprotnem  primeru lahko pride do posSkodbe
zaganjaine naprave. Ko motor steCe, premaknite
rodico za zagon hiadnega motorja navzgor. Ogret
motor zaganjajte na isti nacin, vendar brez premikanja
rotice za zagon hladnega motorja, ki mora ostati v
gornjem polozaju.

USTAVLJANJE CRPALKE TER PONOVEN ZAGON

Pri zaustavljanju za krajSi cas najprej odvzemite plin,
pritisnite na gumb za kratek stik (2 sl. 5) in zaprite
pipico za gorivo (1 sl. 5). Ce pa zaustavite motor za

) dal{iéi ¢as, najpre] zaprite pipico za gorivo in po

dolotenem Casu_se bo motor zaradi pomanjkanja
goriva sam ustavil, V tem primeru ni nevarnosti, da bi
Se_gorivo iz loncka uplinjaca_ prelilo v moior, ali
dusilec sesalnih Sumov, kar abicajno povzroca teZave
gn Bonovnem zaganjanju. ) )

MP 2 - pri ponovnem zagonu ¢rpalke ni potrebno
dolivati vode L
MP 2 - pri_ponovnem Crpanju morate Fpostopek
zal!varaa érBaike ponoviti (glej zaganjanje MF 2)
OPOZORILO:

V zimskem Casu in J)ri. nizjih temperaturah morate
obvezno izprazniti vodo iz Crpalke in cevovoda, ker bi
sicer lahko zmrznila in poskodovala crpalko.

Sl. 5
Drawing 5

POKRETANJE MOTORA

Prije starta pogonskog motora provjerite da li je u
rezervoaru (1 sl. 3, 4) odgovarajuca kolicina goriva,
Otvorite slavinu goriva (1 sl. 5?%, rucicu za hladan start
(A sl. 6) pritisnite nadolje. Rugicu plina (B sl 6
podesite priblizno na 1/3 plina. Rugicu startera (7 sl.
4) lagano povucite iz leZiSta, kad osjetite ukopta-
vanje startera sa motorom odlucnim povlatenjem
pokrenite motor. Nakon $to motor proradi, rucicu
startera lagano vratite u svoje leZiSte jer u suprotnom
moZe dodl do oStecenja starterskog uredaja. Kad
motor proradi vratite rucicu za hladan start u gornji
poloZaj. Topao motor prokredite na isti nacin, all bez
uporabe rucice za pokretanje hladnog motora, koja
mora ostati u gornjem poloZaju.

ZAUSTAVLJANJE | PONOVNO POKRETANJE CRPKE

Za prekid rada na krace vrijeme, na ri&e oduzmite plin
i pritisnite gumb za kratki spoj (2 sl. 5) i zatvorite
slavinu za %on\/o (1 sl. 5). Ako prekidate rad za dulje
vrijeme, zatvorite slavinu za gorivo i motor ce zbog
nedostatka goriva g_restatg s radom, U tom slucaju
nema bojazni da bi gorivo iz lontica_karburatora
prelilo u ‘motor ili priqusiva usisnih Sumova, sto
uobicajeno uzrokuje teskoCe pri ponovinom pokre-
ta“r}lju motora. o
S dP 2 - pri ponovnom startu crpku ne treba zaljevati
vodom

MP 2 - pri ponovnom startu morate postupak zalje-
vanja Bonovm {vidi pokretanje MP 2}

UPOZORENJE: ) i )
Zimi obvezno ispraznite vodu iz kucista crpke, radi
sprigtavanja mogucih  ostecenja prouzrokovaninh
zaledivanjem.

B

SI. 6
Drawing 6

STARTING THE ENGINE

Previous to the start of the en?ine, the operator
should check if there is enough fuel in the tank (1
drawing 3, 4). Afterwards the fuel tap should be
opene (]8 drawing 4). The cold-start lever (A drawin
6? should be pushed down and the tgas lever_(
drawing 6) adjusted to maximum 1 /3 of the gas. The
starting lever (7 drawing 4) should slowly be drawn
to the contact position. A strqn%,pul! follows. The
operator should keep the lever in his hand and put it
slowly into its basic_position to avoid damage of the
starting device. When the motor starts up, the
operator should put the cold-start lever upwards. The
warm engine should be stared in the same wa}/]‘ but
without moving the cold-start lever, which should
remain in its upper position.

STOPPING AND RENEWED STARTING OF THE SMP 2
AND MP 2 PUMPS

If thedpump should be stopped for a short time, gas
should for a short time, gas should be throtiled
down, the short-circuit button pressed §2 drawing 5)
and the fuel tap (8 drawin% 4) turned off. If the pump
should be stOJ)ged for a longer period of time, the
fuel tap should be turned off and the engine will stop
operating due to shortage of fuel. Thus the flow of
fuel from the carburettor into the engine or the intake
muffler will be prevented, what could cause
difficulties, if the operator would like to start the

er&%ine agiam. »

SNIP 2 - Tor renewed start of the pump it is necessary
to add water

MP 2 - for renewed pumping it is necessaa/ to repeat
H}g 1\_/;/‘fa:\tﬁenng process (see starting the MP 2Z)

In witner, when temperatures are low, water should
be completely removed from the pumP and the
conduit, because it could otherwise freeze and
damage the pump.

Sl.7
Drawing 7




Sl. 8
Drawing 6

VZDRZEVANJE SMP 2 IN MP 2

Motorni Crpatki sta nezahtevni za redno vzdrZevanje.
Pozorni morate biti le na gisto€o goriva in kvaliteto
olja za dvotaktne motorje.
Vsakih 50 obratovalnih ur:
- oCistite svegico z Zitno krtaCo in nastavite oziroma
kontrolirajte razmak med elektrodama, ki mora biti
od 0,5 - 0,6 mm (sl. 7). Dobro o¢is¢ena svegica ima
odstranjene  ostanke izgorevanja tudi med
keramitnim jedrom in jeklenim ohigjem svecice.
ocistite zraéni filter, snamite duSilec sesalnih Sumov
(11 sl. 4) in Ziéno varovalko. Snamite zragni filter,
ga operite v bencinu in osuSite. Predno ga
montirate, ocistite tudi notranjost dusilca sesalnih
Sumov, L
- ¢iScenje lonCka na uplinjatu in Sobe opravite tako,
da odvijete z roko loncek uplinjaca (1 s]. 8) a Sobo z
ustreznim  izvijaCem (2 sl. 8). Sobo dobro
prepihajte. Pri CiCenju uplinjaCa mora biti pipica za
gorivo zaprta.

1

OPOZORILO: Ciscenje uplinjaca, rezervoarja in pipice
za gorivo s filtrom je nu&no potrebno ne glede na
obratovalni €as, Ce je vzrok motenj delovanja motorja
Onesnaga v gorivu.

SL.9
Drawing 6

ODRZAVANJE SMP 2 1 MP 2

Motorne crpke SMP 2 i MP 2 nisu posebno zahtjevne
za redovno odrZavanje. Morate biti pozorni jedino na
Cistocu goriva i kvalitetu ulja za dvotaktne motore.
Svakih 50 radnih sati:
oCistite svjecicu Zicanom ¢&etkom i kontrolirajte
odnosno podesite razmak medu elektrodama
svjecice koji mora iznositi od 0,5 - 0,6 mm (sl. 7).
Dobro o€iséena svije¢ica ima uklonjene ostatke
sagorijevanja izmedu keramiCke jezgre i metalnog
kucista svjecice.
oCistite filter zraka, skinite prigusiva¢ usisnih
Sumova (11 sl. 4) i Zi€ani osigura¢. Skinite filter
zraka, operite ga benzinom i nakon toga osuSite.
Ujedno ofistite i unutra$njost priguSivaca usisnih
Sumova.
Ciscenje lonCica karburatora i mlaznice izvrSite tako
da odvijete rukom longi¢ (1 sl. 8) a odvijatem
laznicu (2 sl. 8) Milaznicu dobro propusite.
iS¢enje karburatora morate vrSiti pri zatvorenoj
slavini za gorivo.

i

UPOZORENJE: Ako je uzrok nepravilnog rada prijav-
Stina u gorivu, treba je bez obzira na broj radnih sati,
oCistiti karburator, rezervoar i slavinu goriva s filtrom.

Si. 10
Drawing 10

MAINTENANCE OF SMP 2 AND MP 2

Maintenance of the pump is easy and undemanding.
Attention should be payed to the fuel pureness and
oil quality for two-stroke engines.

After every 50 operation hours:

- the sparking plug should be cleaned with a wire
brush and the electrode spacing should be adjusted
to 0,5 to 0,6 mm (drawing 7).

- The air filter should be cleaned, the intake muffler
(11 drawing 4) and the wire fuse should be
removed. The operator should also remove the air
filter, wash in gasoline and dry it afterwards. Before
mounting it back to its position, also the interior of
the intake muffler should also be cleaned.

- The carburetior pot should be manually screwed off
(1 drawing 8) and the case with a corresponding
screw-driver (2 drawing 8). The case should be
thoroughly blown through. The fuel tap should be
closed while cleaning the carburettor.

NOTICE: :

If fuel impurities are the cause of disturbed working
of the engine, it is obligatory to clean the carburettor,
air-filter and the engine’s sparking-plug - with no
regard to working time.



Opozarjamo tudi na pogost pojav motenj delovanja
motorja, ki izvirajo iz prisotnosti vode v gorivu. Ker je
voda teZja, se usede na dno lonCka uplinjaca in
{)lrepreéf_delovanje motorija.

teh primerih je nujno potrebno ¢i&tenje rezervoarja
in lontka uplinjata.

Vsakih 100 obratgvalnih ur:

- zamenjajte sve€ico, prekontrolirajte, oziroma na-
stavite razmak med elektrodama: 0,5 - 0,6 mm,

- otistite rezervoar in filter na pipici za gorivo (sl. 9),
tako da odvijete vijak na objemki in potegnite pipico
iz rezervoarja, odvijte filter na pipici in operite v
bencinu,

- oistite iz?oreva!ni prostor, izpusni kanal in glavo
motoria, sl. 10.

Za tistenje navedenih elementov je potrebno opraviti
naslednje:

- iztakniti kaﬁico za svetko,

- odviti svecko motorija,

- ogs&raniti hladilno kapo motorja s tem, da odvijete
vijaka,

- odstraniti gludnik z vijadnim kljutem 10/8 odviti
matici M6,

- s cevnim kliu¢em 11 odvijte 4 matice M7 na glavi
valja UMO 08/1 )

- 7 $estrobim vijatem 5 odvijte 6 vijakov na glavi valja

Gistenje izgorevalnega prostora t,i: glave valja in
temena bata izvedete z izvijacem ali jekleno $Cetko.
Bat mora biti v zgomf(i mrtvi toCki. Bat potisnemo v
spodnjo mrtvo tocko, ko istimo izpudni kanal v valju.
Ostanke dobro izpihajmo, ne smejo ostati v motorju.
V izpusnem loncu ogistimo le izpu$no odprtino.
Montaza je v obratnem vrstnem redu. Paziti moramo,
da namestimo glavo valja z rebri v smeri toka
hladilnega zraka in da matice M7 diagonaino vedno
motno privilemo 12 Nm UMO 08/1:. Pri UMO 08 pa
morate paziti predvsem na enakomerno zatiskanje
vijakov glave motorja.

Takoder upozoravamo na Eestu pojavu smetnji u radu
prouzrokovanih nazotno$¢u vode u gorivu. S obzirom
da je voda teZa, leZi na dnu lonCica karburatora i

sprecava rad motora. U takvom slucaju obvezno je
¢isGenje rezervoara i lon€ica karburatora.

Svakih 100 radnih sati: i )

- zamjenite svjecicu, kontrolirajte i po potrebi po-
desite razmak izmedu elektroda: 0,5 - 0,6 mm,

- otistite rezervoar i filter na slavini goriva (sl. 9).
Odviite vijak obujmice, izvucite slavinu iz rezervoara
i operite je benzinom, )

- olistite kompresijski prostor, ispusni kanal i glavu
cilindra, sl.10.

Za Ciséenje pomenutih elemenata treba je obaviti

sljedece:

- skinuti kapicu svjecice,

- odvrnuti svijeéicu,

- skinite rashladnu kapu, odvijte dva vijka,

- skinite pri%usivaé vilj$kastim kljucem 10/8 odvijte
navrtke M 6,

- cjevnim kljucem 11 odvijte 4 navrtke M 7 na glavi
citindra -UMO 08/1 )

- imbus kljuéem 5 mm, odvijte 6 vijaka na glavi
cilindra - UMO 08.

Ciséenje grostora za sagorjevanje glave cilindra i Cela
klipa izvrSite pomocu odvijaga ili Celitne Cetke. Klip
mora biti u GMT. Kad Cistite ispusni kanal u cilindru,
klip potisnite nadolje. Ostatke dobro propusite, ne
smiju ostati u motoru. Kod ispu$nog lonca Cistite
samo ispusni otvor. Montazu izvesti obrnutim
redosl‘éedom. Uzmite u obzir, da je glava cilindra

namijestena tako da su rashladna rebra u smjleru

protoka zraka i da navrike budu dijagonalno dovoljno
pritegnute (12 NmUMO 08/1). Kod
paziti na ravnomjerno pritezanje glave.

MO 08 morate

Attention should be payed also to disturbed working,
because there is water in the fuel. Water is heavier
and thus it remains on the bottom of the carburettor
pot where it prevents operation of the engine. In such
cases cleaning of the fuel tank and of the carburettor
pot is obligatory.

After every 100 operation hours:

- replace " the sparking p\ug and testadjust the
electrode spacing to 0,5 - 0,6 mm,

- clean the fuel tank and the filter of the fuel tap
(drawin 9}‘ For this purpose the screw on the
clamp should be released and the tap removed from
the tank. Afterwards the tap’s filter should be
removed and cleaned with gasoline.

- Clean the combustion department, the exhaust pipe
and the engine’s head (drawing 10).

For cleaning of mentioned elements, it is necessary:

- to remove the sparking-plug’s cap,

- to release the engine’s plug,

- to remove the engine’s cooling cap (release both
SCIews),

- to remove the muffler with a 10/8 wrench and to
release the two M6 nuts,

- to remove four M7 nuts on the cylinder head UMO 08/1

08/1 with a gipe wrench &11),
- to release 6 screws on the cylinder head (UMO 08)
with a hexagonal screw-driver (5).

The combustion chamber should be cleaned with a
screw-driver or a wire brush. The piston must be in
its upper dead centre. While cleaning the piston’s
exhaust Kipe, the piston should be in its lower dead
centre. All impurities should be carefulh{] removed
(blown out). Only the exhaust opening of the

pot should be cleaned.

exhaust

The mounting process follows in reverse order. The
piston’s head with fins should be mounted in the flow
direction of cold air and that M7 nuts are screwed
diagonally 12 Nm UMO 08/1). With UMO 08 attention
should be payed to proportionate tightening of
engine's screw gads.

11




OPOZORILO:

Ko odstranimo glavo valja, sprostimo tudi valj., Pri
8lbanju bata moramo pri rlati valj v svojem poloZaju.
e tega ne storimo, bat dvigne valj iz svojega leZi3Ca
in tako lahko poSkoduie tesnilo, ki je vioZeno med valj
in ohidje motorja (UMO 06, UMO 8&

Posledice onesnaZenosti izgorevainega prostora so:

- pogoste prekinitve delovanja motorja s tem, da

12

zaide med elektrode sveCice drobec ostanka
iézgorevanja, ¢iSCenje svetice pomaga le za kratek
as

- padec moti motorja
- teZak zagon motorja

SVETUJEMO

Vsa strokovno zahtevna vzdrZevalna dela prepustite
poobla3Ceni servisni delavnici.

KONZERVIRANJE

Ce &rpalke dalj Casa ne boste uporabljali, jo morate
ustrezno zad¢ititi. OCistite zunanjost &rpalke in v
oCisCen rezervoar nalijte 1/2 | meSanice bencina in
konzervacijskega olja v razmerju 10:1 (10% olja).
PoZenite motor in pustite, da motor deluje z
minimalnim Stevilom vrtljajev 5 minut, nato pa zaprite
pipico za gorivo. Motor se bo zaradi pomanjkanja
oriva po doloCenem Casu sam ustavil in izpraznil
ontek uplinjata. Preostalo gorivo izpustite iz
rezervoarja. Ko se motor ohladi, zamasite sesalno
odprtino na dusilgu sesalnih Sumov in izpu$no na
izpusnem loncu. Crpalni del konzervirajte tako, da
izpraznite vodo iz érga!ke in jo FO otrebi izperete s
Cisto vodo. Tako za3¢iteno Erpalko hranite na suhem
in zratnem prostoru. Enkrat mesefno ali vsaj
nekajkrat letno priporotamo potasi povieci za roCico
zaganjalnika. Pri tem odstranite Cepe na odprtinah
motorja. Pri ponovnem zagonu Crpalke dekonzer-
vacija motorja ni potrebna. Vseeno pa vam
Plrtiporoéamo, da ocistite svegico motorja in zragni
ilter.

UPOZORENJE:

Prilikom skidanja glave cilindra oslobodite i cilindar.
Pri klizanju klipa morate zadrZati cilindar u svom
poloZaju. Ako to ne ucinite klip moZe podici cilindar i
da time oStetiti brivilo koje leZi izmedu cilindra i
ku¢iSta motora (UMO 06, UMO 8).

Posljedice prljavog prostora za sagorijevanje su:
- Cesti prekidi motora_ uzrokovani ostacima sa-
gorélevam_a koji zadu medu elektrode svjeCice, tako
a Ciscenje sv*ecice pomaZe samo za krace vrijeme
- Pad snage motora
- te8ko startanje motora

SAVJETUJEMO

Sve strucno zahtjevnije radove na odravanju pre-
pustite ovlatenoj servisnoj radionici.

KONZERVIRANJE

Ako crpku ne namjeravate upotrebljavati dul{e
vrijeme, treba je odgovarajuce zadtititi. OCistite
vanjske povrdine a u oCidcen rezervar ulifte 1/2 |
mjesavine i konzervacijskog ulja u odnosu 1:10 (10%
ulja). Pokrenite motor i pustite da radi s minimalnim
okretajima oko 5 minuta. Zatim zatvorite slavinu
oriva da se motor zaustavi zbog nedostatka goriva.
spraznite rezervoar goriva. Nakon S$to se motor
ohladi zatvorite otvore na priguSivatu usisnih Sumova
aina ispuSnom loncu. Crpni dio konzervirajte tako da
ispraznite vodu iz kudiSta i po potrebi isperite Cistom
vodom. Tako zaSticenu crpku Cuvajte na suhom i
zrabnom prostoru. Jednom mjeseno ili najmanje
nekoliko puta godiSnje polagano povucite rugicu
startera, pritom otCepite usisne i ispusne otvore. Pri
ponovnom pokretanju dekonzervacija nije potrebna
(otCepite usisne i ispuSne otvore). Savietujemo da
otistite svje¢icu motora i filter za zrak.

NOTICE:

After removal ot the cylinder, the piston is released.
While the piston is moving, the piston should be kept
in his position.

Otherwise the piston lifts the cylinder from its bed
and damages the sealing sifuated between the
cylinder and the engine’s housing (UMO 06, UMO 8).

Consequences of impure combustion chamber are:

- frequent working interruptions, whereby there
remains a burning scrap amon%(the s arkin? plug’s

_electrodes. Cleaning of the sparking plug helps only
for ashorttime.

- Fall of engine’s capacity.

- Difficult starting of the engine.

PREPARATION FOR STORAGE

If the pump will not be used for a long period of time,
it should be adequately protected. The outer surfaces
of the pump should be cleaned. 1/2 | of gasoline-
conservation oil mixture in ratio 10:1 (10% of oil)
should be pourred into the cleaned fuel tank. Then
the engine should be started and left to operate with
minimum_number of revolutions for approximately 5
minutes. The fuel tap should be turned off. After a
certain period of time the engine will stop working
and will empty the carburettor pot.
The remaining fuel should also be removed from the
carburettor. When the engine cools off, the suction
hole on the intake muffler and on the exhaust pipe
should be stooped up. For the conservation of the
umping part, water should be removed from the
ank and if necessary cleaned with clean water. The
protected pump should be stored in a dry and airy
room. It is recommendable to pull slowly the starter
lever once a month or at least several times a year.
For this purpose all stoppers on engine’s opemnﬁs
should be removed. After renewed startm(i; of the
pump, deconservation is not necessary. It is re-
commendable to clean the engine’s sparking plug and
the air filter.



